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PWE/h
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VS-PLUS
w

Abendspitze / Abendspitzenstunde

Blro resp. Szenario «Blro»

Fussganger

Lichtsignalanlage

Level of Service bzw. Verkehrsqualitatsstufe (VQS)
Motorfahrzeuge pro Stunde

Offentlicher Verkehr
Personenwageneinheiten pro Stunde
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Schweizer Norm

Verkehrsqualitatsstufe
Verkehrsabhangiges Steuerungsverfahren
Wohnen resp. Szenario «Wohnen»
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1.1

1.2

EINLEITUNG

Ausgangslage

Das Areal «<Emmenbaum Nord» im Zentrum von Emmembriicke soll baulich weiterentwi-
ckelt werden. Es liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zum Bahnhof Emmenbriicke. Der Be-
bauungsplanperimeter erstreckt sich tber den nérdlichen Teil des Gevierts zwischen Bahn-
hof- und Gerliswilstrasse und wird flir den motorisierten Individualverkehr (MIV) Uber die
Bahnhofstrasse via der stark befahrenen Kantonsstrasse Gerliswilstrasse erschlossen wer-
den. Mithilfe der Lichtsignalanlage (LSA) 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse (Foto in Abbildung
unten) soll der Mehrverkehr des Areals «<Emmenbaum Nord» in sidlicher Richtung via See-
talplatz zum Autobahnanschluss Emmen Sid und in nérdlicher Richtung via Central, Son-
nenplatz und Sprengi zum Autobahnanschluss Emmen Nord abgewickelt werden (Zu- und
Wegfahrt alle Richtungen).
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Abbildung 1: LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse (blau) - Areal <Emmenbaum Nord» (rot)

Aufgabenstellung

Durch das neue Areal «<Emmenbaum Nord» und der damit geplanten Entwicklung in diesem
Bebauungsplanperimeter entsteht neuer Nutzungsverkehr, d.h. die zur massgebenden
Abendspitzenstunde schon sehr hohe Hauptlast auf der Gerliswilstrasse wird mit induzier-
tem Mehrverkehr zusatzlich belastet.

Die Leistungsfahigkeit des LSA-Knotens 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse soll hinsichtlich der
neuen Verkehrsstrome (IST-Belastungen und zuklinftige Belastungen wie z.B. aufgrund des
7/8-Anschlusses A2 Emmen Nord sowie des induzierten Mehrverkehrs des Areals «<Emmen-
baum Nord») verkehrstechnisch geprift werden. Damit soll geklart werden, ob die

Rudolf Keller & Partner 874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00
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veranderte Arealnutzung und der damit verbundenen, sich dndernden Verkehrsmengen zu-
kinftig mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat am LSA-Knoten 049 bewadltigt werden
kénnen.

1.3 Grundlagen

Nachfolgende Grundlagen werden beriicksichtigt:

e Belastungsplane des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes Emmen Nord, MIV ASP
2020 [Mfz/h], Verkehrserhebungen 2019 und 2020 (RK&P)

e Mobilitatskonzept Bebauungsplan Emmenbaum Nord, Gemeinde Emmen, TEAMver-
kehr.zug ag, 26.01.2021

1.4 Methodik und Vorgehen

Im ersten Arbeitsschritt gilt es die aktuellen Verkehrsstrome des LSA-Knotens Gerliswil-
/Bahnhofstrasse zu ermitteln. Dazu sollen aktuelle Verkehrszahlen 2021 erhoben und mit
bestehenden Belastungsplanen (siehe Kapitel 1.3 Grundlagen) der Gerliswilstrasse abgegli-
chen werden. Damit kann der Corona-Einfluss (Lockdown Light — Dez’20 bis Ende Feb’21)
auf die aktuelle Zahlung abgeschatzt und korrigiert werden.

In einem zweiten Schritt soll der Zusatzverkehr, d.h. die Zu-/Wegfahrten der neuen Nut-
zung im Emmenbaum Nord-Areal und die Routenwahl an der LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse
hergeleitet und definiert werden.

Mit folgenden zu untersuchenden relevanten Lastfallen
e ASP 2020 IST [1]
e ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2]
e ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3]
e ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4]

soll anschliessend die Knotenleistungsfahigkeit berechnet und daraus abgeleitet werden, ob
das neue Areal Emmenbaum Nord in Zukunft verkehrlich ausreichend erschlossen werden
kann.

Mit den Erkenntnissen aus den Knotenleistungsfahigkeitsberechnungen wird diese ver-
kehrstechnische Analyse mit einer Empfehlung abgeschlossen.

Damit das Areal «<Emmenbaum Nord» baulich umgesetzt werden kann, gilt es verkehrs-
technisch zu priifen, ob der damit verbundene A'Zusatzverkehr am LSA-Knoten Gerlis-
wil-/Bahnhofstrasse zukinftig (u.a. neuer 7/8-Anschluss A2 Emmen Nord) bewaltigt
werden kann.

Mit Knotenleistungsfahigkeitsberechnungen (Einzelknotenbetrachtung) von relevanten
Lastfallen (ASP 2020 und 2025 - mit AZusatzverkehr «<Emmenbaum Nord» und 7/8-
Anschluss Emmen Nord) und Erkenntnissen daraus, soll dies abgeklart werden.

1 Differenz aus alter und neuer Nutzung
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2.1

2.2

2.3

VERKEHRSBELASTUNGEN

ASP 2021 Zihltag (2.2.2021) [0]

Am Dienstag 2. Februar 2021 wurden am LSA-
Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse mittels
Videokamera die Belastungen der massgebenden
Abendspitze erhoben (siehe auch ANHANG 1). Das
Wetter war bewdlkt und kalt.

Unkorrigierte Rohdaten aus der Erhebung:

e 140 wegfahrende und 130 zufahrende
Motorfahrzeuge auf der Bahnhofstrasse

e 980 Fahrzeuge auf der Gerwilswil-
strasse (Kantonsstrasse)

LW-Anteil 3%

e 3% Schwerverkehrsanteil

mwar =

Abblldung 2: Knotenstrombelastungsplan ASP

e 20 FG-Querungen Gerliswilstrasse, 2021 Zahltag (2.2.2021) [0]

30 FG-Querungen Bahnhofstrasse

ASP 2020 IST [1]

Aus den Rohdaten der Zdhlung 2021 wurde durch Angleichung an die bestehenden Belas-
tungspléne des Projektes «Betriebs und Gestaltungskonzept Emmen Nord» der Belastungs-
plan ASP 2020 IST [1] erstellt. Um den Corona-Einfluss zu korrigieren, wurden dabei aus
Richtung Central die neu erhobenen Belastungen beibehalten und aus Richtung Seetalplatz
die Belastung geringfligig um 5 Mfz/h erhdht.

& TR R NN TR N PRI A 'V\W‘Y elastungsplal’l
| ASP 2020 IST [1] ‘ b h”:'iVAsp 2020 [Mfz/h]

'____.M*X’ EF N N % 5 = BGK Emmen Nord
3 D s, ;. Verkehrserhebungen 2019 und 2020

Querschnittsbelastung
Zahltag/Bel-plan RK&P

Abgleich

Abgleich ig
Querschnittsbelastung |
Zahltag/Bel-plan RK&P ' %

R war.

Abbildung 3: Knotenstréme ASP 2020 IST [1]

Zusatzverkehr

Im «Kapitel 7.2 Fahrtenerzeugung» gemass Bericht Mobilitatskonzept Bebauungsplan Em-
menbaum Nord 2021, sind folgende Zu- und Wegfahrten fiir die ASP definiert worden:

Rudolf Keller & Partner 874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00
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e Szenario «Wohnen»: Wegfahrten - 30 Mfz/h und Zufahrten 45 Mfz/h
e Szenario «Biiro»: Wegfahrten > 60 Mfz/h und Zufahrten > 25 Mfz/h

Mit der Annahme, dass dieser AZusatzverkehr «kEmmenbaum Nord-Areal» (Szenario «Woh-
nen» und Szenario «Biiro»2) zu 100% via LSA-Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse zukiinftig
verkehren soll (unglinstigster Fall), werden diese anteilsmassig gemass der bekannten Ab-
biegebeziehungen (ca. 60/40-Verteilung) zu den Belastungen ASP 2020 IST [1] addiert.

Mit einer Sensitivitatsbetrachtung gilt es, diesen AZusatzverkehr (Szenario «Wohnen» und
Szenario «Biro») auch mit einer 50/50-Verteilung am Knotenarm Bahnhofstrasse zu be-
ricksichtigen (kritischere Fahrstreifenaufteilung, Kapitel 2.2).

Szenario «Wohnen» Szenario «Biiro»
o m—— e vy —————— N Do
| Verteilung AZusatzverkehr, Sze «Wohnen» | vmemmg AZusatzverkehr, Sze «Biiro»
tenstromlasten 60/40 | gemass bestehende Knotenstromlasten 60/40

e «Wohnen» ASP 30 Mfz/h |
* «Biro» ASP 60 Mfz/h s 2
Pletit : &l zufahrten*
LSA Knoten Gerliswil-/ & * «Wohnen» ASP 45 Mfz/h
| Bahnhofstrasse ) « «Biro» ASP 25 Mfz/h

R W

L m—————— A e re———————
Verteilung AZusatzverkehr, Sze «Wohnens J Vme ilung AZusatzverkehr, Sze «Biiro» {
{ Sensitivitat sn/su | sensitivitat 50/50

» Gemass Mobllltatskonzept 2021 TEAMverkehr zug, Kapitel 7. 2

3 1 /'“m” %ﬁ \‘\'m x V"

- 100% aller Zu /Wegfahrten verkehren via LSA-Knoten Gerliswil-

/Bahnhofstrasse (Annahme RK&P)

- Verteilung Zu-/Wegfahrten via LSA-Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse geméss
bestehende Knotenstromlasten > 60/40

Abbildung 4: Annahmen AZusatzverkehr Emmenbaum Nord-Areal - Annahmen Verteilung

2.4 ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2]

Aus dem Belastungsplan ASP 2020 IST [1] wurde mittels Addition des AZusatzverkehr,
Szenario «Wohnen» und Szenario «Biiro» gemass der bekannten Knotenstromlasten
im Verhaltnis 60/40 der Belastungsplan ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1W] und
[2.1B] erstellt:

B N RN B —
| ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1W] §
3 60/40

o — -
Vertellung AZusatzverkehr, Sze «Wohnen» |

gemass bestehende Knotenstromiasten 60/40 |

LW-Anteil 3%J

.

Abbildung 5: Knotenstréme ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr 60/40 [2.1W]

2 Die Addition des Zusatzverkehrs (Weg- und Zufahrten) kann entweder fiir das Szenario "Wohnen" oder das Szenario "Biiro" erfolgen. Beide Szenarien
gleichzeitig sind nicht moglich.
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Abbildung 6 Knotenstréme ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr 60/40 [2. 1B]

Fur die Sensitivitatsbetrachtungen wird der AZusatzverkehr, Szenario «Wohnen» und
Szenario «Biiro» im Verhaltnis 50/50 zu den Belastungen ASP 2020 IST [1] addiert und
damit der Belastungsplan ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2W] und [2.2B] erstellt:

Pasane SR S

| ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2W] i

fozl h]

LW-Anteil 3%
R

[‘Mle h]

LW-Anteil S%J

U g TEm 7

Abbildung 8: Knotenstréme ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr 50/50 [2. ZB]
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2.5 ASP 2025 mit 7/8-Anschluss Emmen Nord [3]

Mit der Addition des Einflusses des neuen 7/8-Anschlusses Emmen Nord (Zunahme Ver-
kehrsbelastungen auf der Achse Gerliswilstrasse) zum Belastungsplan ASP 2020 IST [1]
wurde der Belastungsplan 2025 mit 7/8-Anschluss [3] erstellt.

T Th R S N NP SRR U .'V\‘mﬂ%‘ 2 mlg ™
- =] & B&stun splan
| ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3] A¢ ST TR
% o . - N e . - £\ & .
TR { & 3 ; 8 BGK Emmen Nord
P 55 e N \ 5 3 ASP 2020 mit 7/8 Anschluss Emmen Nord
e = V] \
£ie 635 R 585 : > N\ 3 ' 2
E’E S < SN\ t . ™ .
22 2% s
7] %o
% '_% 2\\* k 1&‘1’%&‘:’ Central
a4 ¥
2o %)
£~ D
855 Abgleich / \
<ON Querschnittsbelastung | 5 sahh,
Z&hltag/Bel-plan RK&P ‘| y, %k

[Mfz/]

Abbildung 9: Knotenstréme ASP 2025 mit 7/8-Anschluss Emmen Nord [3]

. LW-Anteil 3%

" ) ¢

2.6 ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr [4]
Aus dem Belastungsplan ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3] wurde mittels Addition des AZu-
satzverkehr Szenario «Wohnen» und Szenario «Biiro» gemass der bestehenden Kno-
tenstromlasten im Verhaltnis 60/40 der Belastungsplan ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus
AZusatzverkehr [4.1W] und [4.1B] erstellt:

[ S S TR S : —
| ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus i
§ AZusatzverkeh [4.1W] 60/40 ’
s = N
iy
—

i ‘ : WS Lw-Anteil 3%
PR ? VR 0 I TN —_

Abbildung 10: Knotenstrome ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr 60/40 [4.1W]
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Abbildung 11: Knotenstrome ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr 60/40 [4.1B]

Fur die Sensitivitatsbetrachtungen wird der AZusatzverkehr, Szenario «Wohnen» und
Szenario «Biiro» gemdss dem Verhaltnis 50/50 auf den Belastungsplan 2025 mit 7/8
Anschluss [3] bericksichtigt und damit der Belastungsplan ASP 2025 mit 7/8 Anschluss

plus AZusatzverkehr [4.2W] und [4.2B] erstellt:

i ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus §

[4. 2W] 50/50

LW-Anteil 3%

Abbildung 12: Knotenstrome ASP 2025 mit 7/8-A

[ o S SRR S S

| ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus
§ AZusatzverkehr [4.2B] 50/50

[Mfz/h]

LW-Anteil 3%J
€ \ v T VR TN
Abblldung 13: Knotenstréme ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr 50/50 [4.2B]
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Am Dienstag, 2. Februar 2021, wurde die ASP mittels Videokamera erhoben. Mittels
Angleichung an die bestehenden Belastungspldne «BGK Emmen Nord» wurde der Belas-
tungsplan ASP 2020 IST [1] erstellt (1. Lastfall fiir folgende verkehrstechnische Unter-
suchung).

Mit der Definition des Zusatzverkehrs «Emmenbaum Nord-Areal» (Abwicklung und Ver-
teilung) an der LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse und dem zukiinftigen 7/8-Anschluss
Emmen Nord (Verkehrszunahme Gerliswilstrasse) wurden die Belastungsplane ASP 2020
IST plus AZusatzverkehr [2], ASP 2025 mit 7/8-Anschluss [3] und ASP 2025 mit 7/8
Anschluss plus AZusatzverkehr [4] erstellt (weitere Lastfalle folgende verkehrstechni-
sche Untersuchung).

3 KNOTENBETRACHTUNG

3.1 LSA-Steuerung

Der Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse wird mit einer verkehrsabhangigen Steuerung betrie-
ben (FESA-Steuerung aktuell). Flr die hier zu untersuchenden Leistungsfahigkeitsberech-
nungen wird eine optimale Umlaufzeit von 60 s berilicksichtigt (wahrend der Videozdhlung
wurden verschiedene Umlaufzeiten ausgesteuert, je nach Verkehrslage > 45 - 90 s, im
Mittel 60 s).

Auf der Achse Gerliswilstrasse — Bahnhofstrasse verkehren OV-Buslinien. Sie werden prio-
risiert behandelt (Vorteil Leistungsfahigkeit Zu-/Wegfahrten Bahnhofstrasse).

Die fir die Leistung des LSA-Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse massgebenden Verkehrs-
strome in der ASP sind (siehe ANHANG 2):

e Verkehrsstrom 112 - Central > Seetal
e Verkehrsstrom 127 - Bahnhofstrasse > Seetalplatz
e Verkehrsstrom FG43/41 - Querung Gerliswilstrasse (Fussganger)

Falls FG43/41 nicht angefordert wird, so ist stattdessen 118 massgebend.

3.2 Lastfdlle

Fir folgende Lastfélle wurden mittels LSA-Norm SN 640 023a® die Knotenleistungsfahig-
keiten, in der Einzelknotenbetrachtung, berechnet:

e ASP2020IST[1]

3 Merkmale des Verkehrsablaufs

Zufrieden- . Véllig
LSA Sehr gut Gut Ausreichend Mangelhaft o
SN 640'023a I < 20s I < 35s c stellend D < 70s E < 100s ungentigend

< 50s > 100s

A: In der Regel kann der Knoten ungehindert passiert werden. Die mittleren Wartezeiten sind sehr kurz.

B: Alle Wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge konnen wéhrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren Wartezeiten sind kurz.

C: Nahezu alle wahrend der Rotzeit eintreffenden Fahrzeuge kdnnen wahrend der nachfolgenden Griinzeit den Knoten passieren. Die mittleren Wartezeiten sind spirbar. Im Mittel
tritt nur geringer Ruickstau bei Griinende auf.

D: In der Knotenzufahrt ist standiger Riickstau vorhanden. Die mittleren Wartezeiten sind betréchtlich. Der Verkehrsablauf ist noch stabil.

E: In der Knotenzufahrt wachst der Riickstau allmahlich an. Die mittleren Wartezeiten sind sehr gross. Die Kapazitat wird erreicht.

F: Die Nachfrage ist grosser als die Kapazitat. Die Fahrzeuge missen mehrmals vorriicken. Der Riickstau wachst stetig. Die mittleren Wartezeiten sind extrem gross. Der Knoten
ist tberlastet.
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e ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1W] und [2.1B] 60/40
e ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2W] und [2.2B] 50/50 (Sensitivitat)
e ASP 2025 mit 7/8-Anschluss [3]
e ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr [4.1W] und [4.1B] 60/40
e ASP 2025 mit 7/8-Anschluss plus AZusatzverkehr [4.2W] und [4.2B] 50/50 (Sen-
sitivitat)
Fur dieses Berechnungen wurden PWE/h-Belastungen eingesetzt, d.h. ausser auf der Fahr-
beziehung Gerliswilstrasse - Bahnhofstrasse (Verkehrsstrom I18 - +15 Fahrzeuge) und
Bahnhofstrasse - Gerliswilstrasse (Verkehrsstrom 125 +10 Fahrzeuge) konnten die Mfz/h-
Belastungen direkt ibernommen werden (siehe ANHANG 1).
3.3 Resultate

Aus den Knotenleistungsfahigkeitsberechnungen resultieren folgende Auslastungen, mitt-
lere Wartezeiten und LOS# je Lastfall fiir den LSA-Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse:

Tabelle 1: LSA-Kennwerte je Lastfall

Lastfall Auslastung Mittlere Wartezeit LOS
[1] 69 % 28 s B
[2.1W] 70 % 29 s B
[2.1B] 72 % 29s B
[2.2W] 71 % 29s B
[2.2B] 73 % 29 s B
[3] 79 % 45 s C
[4.1W] 80 % 44 s C
[4.1B] 82 % 45 s C
[4.2W] 81 % 44 s C
[4.2B] 83 % 45 s C

Der Level of Service (LOS) zeigt dabei ein B (gut) fir die Lastfalle [1], [2.1W], [2.1B],
[2.2W] und [2.2B] sowie ein LOS C (zufriedenstellend) fir die restlichen Lastfalle [3],
[4.1W], [4.1B], [4.2W] und [4.2B]. Der Knoten ist, isoliert betrachtet, unkritisch und das
neue Areal Emmenbaum Nord kann zuktinftig verkehrlich gut bis zufriedenstellend erschlos-
sen werden.

Der LSA-Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse wird mit einer verkehrsabhangigen Steuerung
betrieben (mittlere Umlaufzeit 60 s). Die massgebenden Verkehrsstrome fiir ASP sind
112, 127 und FG43/41 (resp. 118).

Der LOS aller untersuchten Lastfdlle, isoliert betrachtet, bewegt sich zwischen Stufe B
(gut) und C (zufriedenstellend).

4 Level of Service bzw. Verkehrsqualitatsstufen (VQS)
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4.1

4.2

SCHLUSSBEMERKUNG

Erkenntnis

Der LSA-Knoten 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse ist fiir alle untersuchten Lastfalle bzgl. des
zusatzlichen neuen Nutzungsverkehrs des «kEmmenbaum Nord»-Areals in der Leistungsfa-
higkeit unkritisch (LOS B bis C bzw. gut bis zufriedenstellend). Diese Resultate beruhen auf
einer isolierten verkehrstechnischen Analyse.

Der LSA-Knoten 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse funktioniert im System, d.h. er interagiert
mit den Nachbarknoten Central und Seetalplatz. Wenn der Ab- bzw. Zufluss zum Central
und Seetalplatz eingeschrankt sind (Uberlastung System in der ASP > hé&ufig der Fall, siehe
auch folgende Abbildung 14), wird auch die Leistungsfahigkeit am untersuchten Knoten
beeintrachtigt.

e
&
2
-4
|

Abbildung 14: Rickstau Central bis zum Knoten Gerliswil-/Bahnhofstrasse

Doch die Bahnhofstrasse wird dadurch nur bedingt beeintrachtigt, da auf der Achse Gerlis-
wilstrasse — Bahnhofstrasse die Buslinien priorisiert gesteuert werden und damit auch die
Zu- und Wegfahrten der Bahnhofstrasse davon profitieren.

Im Zusammenspiel mit den Nachbarknoten Central und Seetalplatz kann der LSA-Knoten
049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse die tatsachliche Verkehrsleistung (siehe Kapitel 3.3) nicht
zeigen, d.h. Grinzeiten kdnnen durch die Einschrankungen im Abfluss nicht vollstandig ge-
nutzt werden.

Empfehlung

Die nach Norm ermittelten Leistungsfahigkeiten je Lastfall zeigen eine gute (LOS B) bis
zufriedenstellende (LOS C) Verkehrsqualitat. Im System mit den benachbarten Knoten
Central und Seetalplatz wird im Uberlastfall die Leistungsfahigkeit des LSA-Knoten Gerlis-
wil-/Bahnhofstrasse schlechter ausfallen als rechnerisch ausgewiesen. Zusammen mit den
Buslinien auf der Achse Gerliswilstrasse — Bahnhofstrasse wird der Zusatzverkehr «<Emmen-
baum Nord» zukiinftig trotzdem gut weg- und zufahren kénnen. Der Verkehrsfluss auf der
Gerliswilstrasse ist leistungsbegrenzend, daher ist der vorgesehene Ansatz mit einem ho-
hen Erschliessung-Anteil durch den OV (optimale Lage direkt am Bahnhof), trotz der guten
Knotenkennwerte, weiterhin sehr sinnvoll.
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Der neue Nutzungsverkehr «kEmmenbaum Nord» kann heute wie auch in Zukunft, auch
mit dem mit 7/8-Anschluss Emmen Nord, grundlegend gut bis zufriedenstellend funkti-
onieren. Die Leistungsfihigkeit nimmt jedoch bei méglichen Uberlastungen im System
mit den benachbarten Knoten Central und Seetalplatz ab.

Die Zu- und Wegfahrten des neuen Areals «<Emmenbaum Nord» Gber die Bahnhofstrasse
kénnen aber trotz mdglicher Uberlast im System auf der Achse Gerliswilstrasse aufgrund
der Priorisierung der Buslinien davon profitieren.

Somit kann mit dem neuen Areal «<Emmenbaum Nord» und dessen Zusatzverkehr so
weitergeplant werden.
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ANHANG
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ANHANG 1 Verkehrsbelastungen ASP Zahltag

ASP 2021 Zihltag (2.2.2021) - Mfz/h

Metron Raumentwicklung AG Verkehrsdaten Emmen Verkehrsbelastungen ASP Zahltag
L=A Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 1

LSA Knoten Gerliswil-fBahnhofstrasse
Zahldatum: Dienstag, 02.02.2021 (Abendspitze)
Verkehrsbelastung Abendspitzenstunde 17-18 Uhr [Mfz/h]

Summe der Zufahrten:

1°250 Mfz/h
Schwerverkehrsanteil:
33 sV/h = 2.7% 140 [ 130
g N T I (R - r 0
SChieIchiverkKenr & Had
5 20 125 o
125 9
L 127 "".‘ I £
= 1 £
80 60 i @
Gerliswilstrazse Nord FE33/3L 30 FG
A A 45
2 — H FGa3/aL 1 480 11 145— n
m : . i
|| P 0FG 20 FG}

1 —/’ s 85 in 2
0 —F 112 500 : : n
v v

Gerliswilstrasse Sid
Legendes
I15 m— Knotenstrom mit Nummer
70 Knotenstrombelastung in Mfz/h
Verkehrsbelastung einer Richtungsfahrbahn in Mfz/h
FG43/41 ==+ Fussgdngerstrom mit Nummer
50 Fussgéngerbelastung in Personen/h
Mfz/h Motorfahizeuge pro Stunde
Personenwagen (PW)
Lastwagen [LW)
Lastenzug (LZ)
Motorrad (MR)
(exkl. Velo+Mofa)
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ASP 2021 Zihltag (2.2.2021) - PWE/h

Metron Raumentwicklung AG

LSA Knoten Gerliswil-/Bahnhofstras

Verkehrsdaten Emmen Verkehrsbalastungen ASP Z5hltag
LSA Gerliswil-/Bhf-Strass= Seite 1

SE

Zahldatum: Dienstag, 02.02.2021 (Abendspitze)
Verkehrsbelastung Abendspitzenstunde 17-18 Uhr [PWE/h]

Summe der Zufahrten:
1275 PWE/h

150

| 145

m

b 5

Schieichverk

J L

Bahnhofstrasse

U
o "
= k] l
i
o0 60 !
o T, .
Gerliswilstrasse Nord FG 33/31 30 FG
A A - PN
-4 ; FGA3/M4L 480 1% ]
n : : w
P 0FG 20 FG:
=] . H
2 J 118 100 H : g
o — [12 500 : H n
A4
Gerliswilstrasse Siid
Legende
T15 m— Knotenstrom mit Nummer
70 Knotenstrombelastung in PWE/h
270 Verkehrsbelastung =iner Richtungsfahrbahn in PWE/h
F543/41 -« Fussgéngerstrom mit Nummer
50 Fussgiangerbslastung in Personen/h
PWE/h Personenwageneinheiten pro Stunde (Norm SN 640 023a LSA)

1 Personenwagen (PW) = 1 PWE
1 Lastwagen (LW) = 2 PWE

1 Lastenzug (LZ) = 2 PWE

1 Motorrad (MR) = 0.5 PWE

1 Velo/Mofa (V+M) = 0.25 PWE
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ANHANG 2 Verkehrsbelastungen ASP je Lastfall

T R R NIRRT JOUES TN o B NN PR RTINSO TN

| AsP 2021 Zahltag (2:2.2021) [0] § | ASP 2020 IST [1]
, \ _§ | —— L

LW-Anteil 3% 5

1

LW-Anteil 3%

3
i
:

AT w wowrsmm—

S R

Szenaruo «Wohnen>» 60/40 Szenario «Biiro» 60/40
‘ TR A NS SR ST L & R S w\m§ & T NIRRT U V\m&

| ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1W] - ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1B] k
! 60/40 y 60/40

VS SRt s
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Szenarlo «Wohnen» 50/50 Szenario «Biiro» 50/50
& T RNV RTINS TN & T NN RTINS V\m&

| ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2W] § ; ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2B] ;
* $150/50

’ 50/50

LW-Anteil 3%

5L ) BTN SN

& TR O NN R R AT

ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3]

Szenarlo «Wohnen» 60/40 Szenario «Biiro» 60/40
& T RN RTINS TN h B R AR USRS TN AR
| ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus § { ASP 2025 mlt 7/8 Anschluss plus §

i AZusatzverkehr [4.1B] 60/40

! AZusatzverkehr [4 1W] 60/40

WS
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Szenario «Wohnen» 50/50 Szenario «Biiro» 50/50
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| ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus i | ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus ,
! AZusatzverkehr [4. 2W] 50/50 g AZusatzverkehr [4.2B] 50/50 4

[Mfz/h]

LW-Anteil 3%
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ANHANG 3 Signalprogramm, LSA Plan, Phasenablauf

Ad' vs-WorkSuite: Signalplan (*) — (e ][ x
E Beenden ﬂSpeichem (B Drucken ] Hilfe | EEditiermodus Phasen ;l\: Phasenibergange | |:l: ||~'-"_|: ||B [ | .l] | = | % .
Nr. | Name Anmerkung  Umlaufzeit  OCIT-OutstationsMr.  Versatz  Zwischenzeitenmatrix | Versatzmatrix: Beginn  Versatzmatrin: Ende  Syv  Syh  Sym

» 2 ASP Lastfale TUSO (1) 60 2 0 SZM00 -

1 b

(Enschaltzeitpunit T 3000 SUNNEBUDES DUDEE SNDOE SUN0N SUNDESUDNH DUORN SNDNE IUNUN NN | FENN
Ausschaltzeitpunkt S TR DU DU BUUU DU N SN D S , ..|\1
Ginstigster Schaltpunkt * | s o PTUEE ES PUTDE R pe| 1
| Gunsbaster Schaltourktbereich | O mBtr X I - - - -
| signaigruppe o o 2 o < L 0  [iob1 tge1 tg1 b2 tge2 tg2 ~
i l l :ﬁ 53 |19 |2
+-+r‘|-n‘r-+:{r-‘+a R AR e e e SRR
12 -
| P P A |
s N I I I -_' . ’ i N
| | - 1 1
§ I | 1 -
s -
| | | PP —t —t
i f f + f
i27
R N R e AR
FG31L | | |
L 1 :
I E | | |
Cosme : :
1 L i L
N I | 1 . ]
Fost . . L
] ]
| | ) |
Fesa . . Loma
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jVOS—O‘I—O.ZSiE | Bearbeitungsmodus Signalgruppen
I 111 I I
4 Falls FG43/41 nicht kommt,
soist 118 statt FG43/41
massgebend
FG43/41
FG33 127
FG31
125
I12 I18
massgebend
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ANHANG 4 LSA-Kennwertberechnung nach SN Norm 640 023a

Lastfall ASP 2020 IST [1]

Metron Raumentwicklung AG Uberbauung Emmenbaum Nord LSA-Kennwerte
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 1
LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte
ty | €
60 [ 0.5 Lastfall ASP 2020 IST [1]
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG | Typ Q S tored | tor |tws ov| tenn A L X Wy Wp w = ls7,RESS
0 | 11 | Kfz| 530 1800 18 26 o 26 || 0.43 780 0.68 14 5 i8 A 43 57
1 12 | Kfz 500 1800 17 21 a 21 0.35 630 0.79 18 11 28 B 45 66
0 | 18 | Kfz| 100 1800 4 13 4] 13 |[o0.22 390 0.26 19 2 21 B 8 20
4] 25 | Kfz 90 1800 3 20 a 20 0.33 600 0.15 14 1 15 A 6 16
1 27 | Kfz 60 1800 2 6 ] 6 0.10 180 0.33 25 5 30 B 3 15
Total massg. [ 560 0.69 28 B
Total alle SG | 1280
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fiir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wp Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualittsstufe gemdss SN 640 023a
taren Erforderliche Grinzeit [s] l:[(l: nur massgebende; 0: alle 5G)
ter  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Ipvaa, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tups,on Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lstress  95%-Riickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a
ta» Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
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Lastfall ASP 2020 plus AZusatzverkehr [2.1W] und [2.1B] 60/40

Metron Raumentwicklung AG Uberbauung Emmenbaum Nord LSA-Kennwerte
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 2

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

w| €
60 [ 0.5 Lastfall ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1W] 60/40
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG [ Typ Q S toref | tor |twe, ov| tare A L X Wi Wp w L | lstess
(] 11 | Kfz 550 1800 19 26 0 26 ||0.43 780 0.71 14 5 19 A 45 59
1 12 | Kfz | 500 1800 17 21 0 21 ||0.35 630 0.79 18 11 28 B 45 66
4] 18 | Kfz 125 1800 5 13 0 13 0.22 390 0.32 20 2 22 B 11 23
0 | 25 | Kfz| 110 1800 4 20 0 20 || 0.33 600 0.18 14 1 15 A 8 19
1 27 | Kfz 70 1800 3 G 0 G 0.10 180 0.39 25 [ 32 B 7 17
Total massg. | 570 0.70 29 B
Total alle SG | 1355
ty Umlaufzeit [s] A Grunzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C  Konstante abh3ngig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gem3ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe w, Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
5 Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023a
ter e Erforderliche Grinzeit [s] [jl(l: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Leyia Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tye,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lstress  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a
te2 Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Rudolf Keller & Partner 873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 / 26.02.2021
Metron Raumentwicklung AG Uberbauung Emmenbaum Nord LSA-Kennwerte
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 3
LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte
w| €
60 | 0.5 Lastfall ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.1B] 60/40
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG |Typ| Q S |toref| tor |tweov| tera | A L X wy wp w L | lstess
(4] 11 | Kfz 540 1800 18 26 a 26 || 0.43 780 0.69 14 5 19 A 44 58
1 12 | Kfz 500 1800 17 21 a 21 0.35 630 0.79 18 11 28 B 45 66
0 18 | Kfz 115 1800 4 13 o] 13 0.22 390 0.29 20 2 22 B 10 22
4] 25 | Kfz 125 1800 5 20 a 20 0.33 600 0.21 14 1 15 A 9 20
1 27 | Kfz 85 1800 3 [ a 6 0.10 180 0.47 26 9 34 B 8 20
Total massg. | 585 0.72 29 B
Total alle SG | 1365
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gem&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe W Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a
o Erforderliche Grinzeit [s] Ijl(l: nur massgebende; 0: alle SG)
ts  Grunzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) Ioya, Mittlere zyklische Riickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tyse,00 Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemdss SN 640 023a lstress  95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemdss SN 640 023a
te2 Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Rudolf Keller & Partner 873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 / 26.02.2021
Rudolf Keller & Partner 874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00

Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [16] / 26.02.2021 / lie



Metron
Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse

Lastfall ASP 2020 plus AZusatzverkehr [2.2W] und [2.2B] 50/50

Metron Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse

LSA-Kennwerte
Seite 4

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

w| €

60 [ 0.5 Lastfall ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2W] 50/50

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG [ Typ Q S toref | tor |twe, ov| tare A L X Wi Wp w Ly | lstress

(4] 11 | Kfz 555 1800 19 26 0 26 ||0.43 780 0.71 14 6 20 A 45 60

1 12 | Kfz | 500 1800 17 21 0 21 (| 0.35 630 0.79 18 11 28 B 45 66

4] 18 | Kfz 120 1800 4 13 0 13 0.22 390 0.31 20 2 22 B 10 22

0 | 25 | Kfz| 105 1800 4 20 0 20 (| 0.33 600 0.18 14 1 15 A 7 18

1 27 | Kfz 75 1800 3 G 0 G 0.10 180 0.42 25 7 32 B 7 18
Total massg. | 575 0.71 29 B
Total alle SG | 1355
ty Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemé&ss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe W, Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wo Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
5 Sattigungsstarke [PWE/h] Los Verkehrsqualitatsstufe gemass SN 640 023z

tarer Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

ty,on Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a
te2 Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Metron Raumentwicklung AG

leysa

lst.neas

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse

(1: nur massgebende; 0: alle SG)
Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Version 01-00-00 / 26.02.2021

LSA-Kennwerte
Seite 5

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty | €

60 | 0.5 Lastfall ASP 2020 IST plus AZusatzverkehr [2.2B] 50/50

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG [ Typ Q S toref | tor |twe av| tee A L X Wi Wp w I | lstress

) 11 | Kfz 545 1800 19 26 a 26 || 0.43 780 0.70 14 5 19 A 44 58

1 12 | Kfz 500 1800 17 21 a 21 0.35 630 0.79 18 11 28 B 45 66

0 18 | Kfz 110 1800 4 13 a 13 0.22 390 0.28 20 2 21 B 9 21

0 25 | Kfz 120 1800 4 20 a 20 0.33 600 0.20 14 1 15 A 9 20

1 27 | Kfz 20 1800 3 [ a 6 0.10 180 0.50 26 10 35 C 9 21
Total massg. | 590 0.73 29 B
Total alle SG | 1365
t Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wp Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023z

tarer Erforderliche Griinzeit [s]

ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

e, Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a
ta,z Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

leyia

ls7 peas

(1: nur massgebende; 0: alle SG)
Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] geméss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstaulinge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Version 01-00-00 / 26.02.2021

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00
Version 01-00-00 [16] / 26.02.2021 / lie

Verkehrsgutachten
Seite 26



Metron

Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse

Verkehrsgutachten
Seite 27

Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3]

Metron Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

LSA-Kennwerte
Seite 6

ty G
60 | 0.5 Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss [3]
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG [ Typ Q S toref | tor |twe, ov| terna A L X Wi Wp w I | lst,ress

(4] 11 | Kfz 605 1800 21 26 a 26 ||0.43 780 0.78 15 8 22 B 52 67

1 12 | Kfz 580 1800 20 21 o] 21 0.35 630 0.92 19 27 46 c 56 95

4] 18 | Kfz 100 1800 4 13 a 13 0.22 390 0.26 19 2 21 B 8 20

4] 25 | Kfz 90 1800 3 20 a 20 0.33 600 0.15 14 1 15 A 6 16

1 27 | Kfz 60 1800 2 6 ] & 0.10 180 0.33 25 5 30 B & 15
Total massg. | 640 0.79 45 C
Total alle SG | 1435
W Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe W Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a

tarer Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

twe,o Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 0233

ta» Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Ly

ls7 eas

(1: nur massgebende; 0: alle SG)

Mittlere zyklische Rickstaulinge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Rickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie

Version 01-00-00 / 26.02.2021

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00
Version 01-00-00 [16] / 26.02.2021 / lie



Metron
Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse

Verkehrsgutachten
Seite 28

Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.1W] und [4.1B]

60/40

Metron Raumentwicklung AG

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse

LSA-Kennwerte
Seite 7

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty | €

60 | 0.5 Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.1W] 60/40

Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG (Typ[ Q S ored | tor |twe, ov| tare A L X Wy Wg w I | lstress

) 11 | Kfz 625 1800 21 26 0 26 ||0.43 780 0.80 15 9 24 B 54 70

1 12 | Kfz 580 1800 20 21 0 21 0.35 630 0.92 19 27 46 C 56 95

0 18 | Kfz 125 1800 5 13 0 13 0.22 390 0.32 20 2 22 B 11 23

0 25 | Kfz 110 1800 4 20 0 20 0.33 600 0.18 14 1 15 A 8 19

1 | 27 | Kfz 70 1800 2 G 0 G 0.10 180 0.39 25 6 32 B 7 17
Total massg. [ 650 0.80 44 C
Total alle SG | 1510
tu Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] geméss SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe W Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023a

tarenr Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

tye,o Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 0233
taz Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

EYRK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Metron Raumentwicklung AG

leysa

ls7,peas

Uberbauung Emmenbaum Nord
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse

(1: nur massgebende; 0: alle SG)
Mittlere zyklische Rickstaulinge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Riickstauldnge bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Version 01-00-00 / 26.02.2021

LSA-Kennwerte
Seite 8

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty =
60 | 0.5 Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.1B] 60/40
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung

MF | SG |Typ| Q S |tored| tar |twe ov| ten2 A L X Wy Wy w I | lst,rees

) 11 | Kfz 615 1800 21 26 0 26 0.43 780 0.79 15 8 =2 B 53 68

1 12 | Kfz 580 1800 20 21 0 21 0.35 630 0.92 19 27 46 C 56 o5

0 18 | Kfz 115 1800 4 13 0 13 || 0.22 390 0.29 20 2 22 B 10 22

0 | 25 | Kfz 125 1800 B 20 0 20 |[0.32 600 0.21 14 1 15 A 9 20

1 27 | Kfz 85 1800 3 6 0 [ 0.10 180 0.47 26 9 34 B 8 20
Total massg. | 665 0.82 45 C
Total alle SG | 1520
tw Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhdngig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023z
Typ Typ der Signalgruppe W Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe gemass SN 640 023a

o Erforderliche Grinzeit [s]

ter  Griunzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur)

e, Grinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 0233
ta: Resultierende Griinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss

E“RK&P

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

Ly

ls7 eas

(1: nur massgebende; 0: alle SG)
Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemdss Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a

873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Version 01-00-00 / 26.02.2021

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00

Version 01-00-00 [16] / 26.02.2021 / lie



Metron Uberbauung Emmenbaum Nord Verkehrsgutachten
Raumentwicklung AG LSA 049 Gerliswil-/Bahnhofstrasse Seite 29

Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.2W] und [4.2B]
50/50

Metron Raumentwicklung AG Uberbauung Emmenbaum Nord LSA-Kennwerte
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 9

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty | C
60 | 0.5 Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.2W] 50-50
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG |[Typ| Q S |toref| tor |tweov| tera || A L X Wy wo w lyw | lst.Ress
0 11 | Kfz| 630 1800 | 21 26 1] 26 (| 0.43 780 0.81 15 9 24 B 55 71
1 12 | Kfz 580 1800 20 21 a 21 0.35 630 0.92 19 27 46 C 56 95
0 18 | Kfz 120 1800 4 13 4] 13 | 0.22 390 0.31 20 2 22 B 10 22
0 25 | Kfz 105 1800 4 20 a 20 0.33 600 0.18 14 1 15 A 7
1 27 | Kfz 75 1800 3 [ a 6 0.10 180 0.42 25 7 32 B 7 18
Total massg. [ 655 0.81 44 C
Total alle SG | 1510
ty Umlaufzeit [s] A Griinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fur isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wp Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualititsstufe gemass SN 640 023z
tarer Erforderliche Grinzeit [s] Ij[(l: nur massgebende; 0: alle SG)
ter  Griinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) ey Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
e, Grunzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lstress  95%-Rickstaulange bei Rot-Ende [m] gemass SN 640 023a
ter,z Resultierende Grunzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Rudolf Keller & Partner 8738127 Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xIsm / lie
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 / 26.02.2021
Metron Raumentwicklung AG Uberbauung Emmenbaum Nord LSA-Kennwerte
LSA 049 Gerliswil-/Bhf-Strasse Seite 10

LSA Gerliswil-/Bahnhofstrasse: Ermittlung LSA-Kennwerte

ty | C
60 | 0.5 Lastfall ASP 2025 mit 7/8 Anschluss plus AZusatzverkehr [4.2W] 50-50
Eingaben Zwischenresultate Wartezeit LOS Riickstau Bemerkung
MF | SG |Typ| Q S | teref| Tor |twe.ov| Gera || A L X Wy W w Iy | lstRess
) 11 | Kfz 620 1800 21 26 0 26 ||0.43 780 0.79 15 9 23 B 54 69
1 12 | Kfz 580 1800 20 21 0 21 0.35 630 0.92 19 27 46 C 56 95
0 18 | Kfz 110 1800 4 13 0 13 0.22 390 0.28 20 2 21 B 9 21
0 25 | Kfz 120 1800 4 20 0 20 0.33 600 0.20 14 1 15 A 9 20
1 27 | Kfz 90 1800 3 6 0 [ 0.10 180 0.50 26 10 35 C 9 21
Total massg. [ 670 0.83 45 C
Total alle SG | 1520
W Umlaufzeit [s] A Grinzeitanteil des betrachteten Fahrstreifens
C Konstante abhangig von der Betriebsart der LSA (fir isolierte LSA: C=0.5) L Fahrstreifenleistung [PWE/h] gemass SN 640 023a
MF  Angabe massgebende Fahrstreifen (MF=1 Massgebend; MF=0 Nicht Massgebend) X Auslastungsgrad
SG  Signalgruppe Wy Deterministischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] gemdss SN 640 023a
Typ Typ der Signalgruppe Wp Stochastischer Anteil der mittl. Wartezeit [s/PWE] geméass SN 640 023a
Q Fahrstreifenbelastung [PWE/h] w Mittlere Wartezeit [s/PWE] gemass SN 640 023a
s Sattigungsstarke [PWE/h] LOS Verkehrsqualitdtsstufe gemdss SN 640 023a
torer Erforderliche Griinzeit [s] l:[(l: nur massgebende; 0: alle SG)
te  Grinzeit [s] gemass Festzeitenplan (ohne Gelbzeit-Korrektur) ey, Mittlere zyklische Rickstauldnge [m] gemass Bilanz Zufluss-/Abflussmenge
tys,o Griinzeitverlust /-gewinn [s] aufgrund OeV-Einfluss gemass SN 640 023a lstress  95%-Rickstaulinge bei Rot-Ende [m] gemédss SN 640 0233
tar,2 Resultierende Grinzeit [s] inkl. OeV-Einfluss
Rudolf Keller & Partner 873812T Ermittlung LSA Kennwerte v01-00-00.xlsm / lie
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 / 26.02.2021
Rudolf Keller & Partner 874789.0000 / 874789B VG UEN LSA 049 Gerliswil-Bhfstrasse_v01-00-00

Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [16] / 26.02.2021 / lie



